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NAVOD A ZARUCNI LIST

tento navod popisuje uvedeni jednotlivych druh baterii (AKUMULATORD)
do provozu, jejich udrzbu, bezpe¢nou manipulaci, skladovani a likvidaci

Diilezita upozornéni:

e Kazdd baterie (Clanek, akumulator) je chemicky zdroj elektrické energie, obsahuje tuhé ¢i tekuté
chemické slouceniny (Ziraviny), které mohou zplsobit Ujmu na zdravi, majetku ¢&i Zivotnim prostiedi.
S bateriemi proto manipulujte se zvySenou opatrnosti.

e Akumulator, jakozto zdroj elektrické energie, je v pripraveném stavu schopny kdykoliv dodavat
elektricky proud, a to i za neZadoucich okolnosti! Pozor, i u ¢astecné nabité baterie, pfi vzajemném
propojeni obou kontaktll (terminéld) vodivym materidlem (napt. pti neopatrné manipulaci, pfi prepravé,
skladovani, apod.) dojde k nekontrolovanému uvolnéni velkého mnozstvi elektrické energie, k tak
zvanému ZKRATU. V lepSim pripadé dojde pouze k poSkozeni baterie. V horSim pfipadée, je-li jev
dlouhodoby (sta&i v$ak i né&kolik vtefin), miZe zplsobit poZar, dokonce vybuch, Gjmu na majetku i
Zivotnim prostfedi, ale v neposledni fadé také Gjmu na zdravi ¢i Zivoté Clovéka! S bateriemi proto vzdy
zachazejte tak, aby ke zkratu nedoslo!

e PouZité baterie i staré nepouzité, funkéni i nefunkcni baterie a ¢lanky se po spotfebovani automaticky
stavaji nebezpeénym odpadem, ktery mlZe pfi neodborné likvidaci vazné ohrozit Zivotni prostfedi! V
naprosté vétsiné obsahuji baterie nebezpecné chemické prvky nebo jejich slouceniny. Olovo, kadmium,
rtut, elektrolyt (H,S0,), ale i dalsi, lidskému organismu $kodlivé, jedovaté latky. Ty se mohou vlivem
Spatného uloZeni uvolfiovat do pfirody a zamofit ji. Proto Vas prosime, neodkladejte spotfebované
baterie a ¢lanky mezi komunalni odpad!

ZDARMA od Vas jakékoliv pouzité akumuldtory i ¢lanky odebereme, a zajistime jejich fadnou a
bezpecnou recyklaci ¢i likvidaci. Podle zdkona o odpadech, méa kazda obec povinnost zajistit tzv. sbérna
mista, kam mohou jeji obyvatelé odkladat nebezpecné slozky komunainiho odpadu. PouZité baterie a
&lanky také mlzete vzdy odevzdat tam, kde koupite nové.

e Jednotlivé akumulatory a startovaci baterie se od sebe vyrazné lisi. V pfipadé vymény staré baterie za
novou je tfeba fidit se pokyny vyrobce dopravniho prostfedku (automobilu, motocyklu, atd.) ¢i zafizeni
(zalozniho zdroje, notebooku, mobilu, atd.), jenz uvadi, ktery akumulator je uréen pro ktery spotfebic.
Instalace nevhodného typu baterie mlZe mit za nasledek jeji nevratné podkozeni, v hordim piipadé i
poskozeni dopravniho prostfedku i zafizeni. Zaruku v takovém pfipadé nelze uznat ani ze strany
dodavatele nahradni baterie ani ze strany vyrobce spotfebice.

Kapitola 3
bezddrzbovy startovaci akumulator, typ AGM ¢i GEL
(olovéna MOTOBATERIE nebo AUTOBATERIE se zasaknutym elektrolytem, zvana téz jako ,,GELOVKA"),
pfednabita baterie ur¢ena ke zprovoznéni uZivatelem nebo jiZz zprovoznéna od vyrobce

a) popis

Motobaterie, autobaterie = chemicky zdroj elektrické energie, slouzici k nastartovani zazehového di
vznétového motoru dopravniho prostfedku nebo jiné techniky (automobil, motocykl, zahradni technika a
dalsi). Pojmem bezldrzbové provedeni startovaci baterie typu AGM (téz nespravné pojmenovana jako
~gelovka“) dnes rozumime takovy produkt, jenZz za optimalnich podminek nezbytné nevyzaduje
standardni a pravidelnou péci spotfebitelem (uzivatelem). Diky modernim technologiim a inovativnim
prvkdm, pouzitych pii vyrobé tzv. beziidrzbového AGM akumuldtoru, mé baterie deléi Zivotnost, mensi
samovybijeni, vyssi kapacitu a vyssi startovaci vykon. Ale predevsim, a to je nejpodstatnéjsi, neni jiz
nutné baterii pravidelné kontrolovat, zjistovat stav hladiny elektrolytu a nasledné doplfiovat destilovanou
vodu, jak je tomu u b&Znych Udrzbovych typl s tekutym elektrolytem. Z ndzvu vyplivd, Ze baterie
nevyzaduje zadnou udrzbu. Termin bezudrzbova baterie, vSak pouZivame predevsim v souvislosti s
kontrolou hladiny elektrolytu a dolévani destilované vody. Kazda olovéna (Pb) baterie si alespon
minimalni Gdrzbu zaslouZi. Vice se doctete v ¢lanku b) ddrzba, skladovani a manipulace.

Baterie typu AGM je, diky zasaknutému elektrolytu, zaroven také nerozlitelnd. Narozdil od béznych
konvenénich typl zaplavenych bezidrzbovych autobaterii, kterym byva tato vlastnost také omylem
prisuzovéana.



Rozdil neni patrny na prvni pohled. Baterie vSak byvéa oznacovana zkratkou AGM a nespravné se ji také
fika ,gelovka". Technologie zvana AGM (zkratka Absorbed Glass Mat) vychazi z principu bézné konvencni
zaplavené baterie, avSak s tim zasadnim rozdilem, Ze elektrolyt neni v ¢lanku ve volném tekutém
skupenstvi, nybrz je v celém objemu zasdknuty do sklolaminatovych mikrovldken, jimiz jsou v tésné
blizkosti obklopeny olovéné desky (elektrody). Baterie rovnéz nedisponuje zadnymi odvétravacimi otvory
v horni ¢asti schranky.

Zminény elektrolyt, chemicky roztok kyseliny sirové a vody, je vedle olova druhym nejdllezit&jsim
konstrukénim prvkem kazdé olovéné baterie. V pfipadé baterii typu AGM se jednad o roztok s vyssim
podilem kyseliny sirové. Oproti b&Znym zaplavenym typlm, kde je podil kyseliny 32 az 38%, se pouZiva
roztok s obsahem kyseliny aZ 41% (vyjadfeno v hustoté aZ 1,32 g/cm?®). Elektrochemicka reakce, ke
které dochazi v akumulatoru, béhem vybijeni ¢i nabijeni, funguje na principu chemické reakce kyseliny
sirové s olovem pfi prlichodu elektrického proudu. Béhem tohoto chemického procesu viak dochazi také
k nezéddoucim procestim, zejména k elektrolyze vody. Nasledkem toho dochézi na elektrodach ke vzniku
a uniku plynd vodiku (H) a kysliku (O). V praxi to znamend, Ze v baterii diky tomuto tak zvanému
plynovani, ubyva voda (H,O). U béZnych bezidrzbovych baterii je tomuto jevu Uc¢inné zabrafiovano
pfidavanim rdznych chemickych prvkl do olova pti jeho legovéani (napf. véapnik, stiibro, apod.)
Bezldrzbové baterie typu AGM jsou vSak navic vybaveny regulacnimi ventily, které unikajici plyny méni
opét na vodu, kterd je odvadéna zpét do Utrob ¢lank{. Pokud je baterie vystavena piili§ vysoké zatéZi, je
napf. nadmérné prebijena, ventily zafunguji jako pojistky a prebytec¢né hromadici se plyny propusti ven
z baterie. Trva-li prebijeni pfili$ dlouho a ventily nestaci hromadici se plyny rekombinovat ani odvadeét,
dojde k pretlaku uvnitf schranky baterie, ta se zpravidla nafoukne a dojde k nevratnému poskozeni.

b) Gdrzba, skladovani a manipulace

Bezldrzbovy startovaci akumulator typu AGM sice nevyzaduje téméF Zadnou udrzbu a nelze jej ani
rozlit, je vSak uzite¢né znat alespon zakladni vlastnosti a principy fungovani takovéto (olovéné) baterie a
podle toho se prizplsobit. Hlavni nepfiznivé vlivy, plsobici negativné na Zivotnost olovénych
akumulatord, jsou nejen extrémné nizké teploty pod bodem mrazu, ale rovn&z opacné, tedy piilis vysoké
teploty nad 35°C a vy&3i. PFi nizkych teplotdch mize dochézet k zamrzani vody v elektrolytu, je-li roztok
prilis Fidky, protoze baterie neni dostatecné nabita. A naopak, pfi vysokych teplotach dochazi k urychleni
v8ech chemickych procesl v baterii, coz opét nepfiznivé ovliviiuje jeji Zivotnost.

Chcete-li, aby Vam akumulator vydrzel co nejdéle, neni od véci jej v zimnim obdobi, dle moznosti,
pribézné dobijet. Tim spide, je-li dopravni prostiedek &i jiny spotiebi¢ pfes zimu odstaven mimo provoz,
jak tomu byvéd napf. u motocykll nebo u zahradni techniky. Plati pravidlo, ¢im castéji je akumulator
dobijen ¢i udrZzovan v piné nabitém stavu, tim delsi bude jeho Zivotnost. V pfipadé dlouhodobé provozni
odstavky motocyklu ¢i jiné techniky, je dobré baterii demontovat a uskladnit, nebo alespon odpojit, je-li
to za danych okolnosti mozné (napf. neni potfeba nechat v provozu alarm apod.).

Pfed uskladnénim baterii pIné dobijte a skladujte nejlépe v suchém, temném a teplotné stalém prostredi
(+5°C az +15°C). BéZné pokojové teploty jsou méné vhodné, nebot plati, ¢im tepleji prostifedi, tim
rychleji probihaji chemické procesy, tedy také samovybijeni. PIné nabité baterie vydrZi i extrémné nizké
teploty, az -50°C. Naproti tomu, zcela vybita baterie zamrza jiz pfi nékolika stupnich pod bodem mrazu.
Pfi dlouhodobém uskladnéni se doporucuje baterii typu AGM dobijet pravideln& zhruba jednou za pdl
roku. Vice o nabijeni se doctete dale v této kapitole, ¢lanek c) nabijeni. Kontakty (pdly) baterie udrzujte
Cisté a zakonzervované (konzervujeme rozetfenim tenké vrstvy vazeliny Ci oleje po povrchu olovénych
kontakt(l). Baterie skladujeme v prostoru bez prachu, plynd a par. Relativni vihkost do 80%.

S baterii vZdy manipulujeme jako s nebezpecnym nakladem. Jak jiz bylo uvedeno, baterie obsahuji
nebezpeéné chemické latky (kyseliny, apod.), jenz pfedstavuji riziko jak pro zdravi ¢lovéka, tak pro jeho
zivotni prostfedni. Nové nezprovoznéné baterie typu AGM jsou dodavany spolecné s plastovym
kontejnerem obsahujicim elektrolyt. S obsahem baleni je proto nutné zachazet jako s nebezpecnym
materidlem. Zprovoznény akumulator jiz elektrolyt v klasickém tekutém skupenstvi neobsahuje, a Unik
elektrolytu je témér vyloucen. Z hlediska povahy materidlu se vSak stdle jedna o produkt obsahujici
jedovaté latky, jenz mohou byt nebezpecné v pripadé poskozeni schranky. Akumulatory typu AGM ¢i GEL
zpravidla obsahuji regulaéni ventily v horni &asti schranky. Nikdy se nepokousejte &t&rbiny ventill
ucpavat ¢ prelepovat, mizete tim zabranit Gniku prebyteénych plynd. Na bateriich mohou, vzhledem
k povaze zbozi, ulpivat mensi ¢i vétsi kapky elektrolytu (zZiraviny). Proto pfi manipulaci doporudujeme
pouzivat ochranné pomdicky (rukavice, plast & zastéru, apod.). POZOR - Ziravina miZe poskodit nejen
Vase zdravi, ale také svrsky Vaseho odévu.

c) nabijeni

Pred zacCatkem procesu nabijeni se vzdy ujistéte, jaké jmenovité napéti ma Vase baterie. Dale ovérte,
zda-li je Vase nabijeCka vhodna k nabijeni daného typu akumulatoru (AGM, GEL), a zda-li disponuje
vhodnym jmenovitym napétim. V neposledni fadé pak zkontrolujte, je-li nabijeCka dostatecné silna
k nabijeni Vaseho akumulatoru nebo neni-li naopak pfilis vykonna, tedy rovnéz nevhodna, nabiji-li prilis
silnym proudem.
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Nabijeni neni nic slozitého, poradime Vam jak na to. Nebudete-li si ani po

.\ | nasich instrukcich jisti, vZzdy se radéji pfedem poradte s odbornikem nebo
pfenechejte tuto c¢&innost jemu. MlZete také pouZit navod dodany
k nabijecce.

V pfipadé, Ze je Vami zakoupeny startovaci akumulator dosud
nezprovoznén, soucdsti baleni je stale nerozbaleny plastovy kontejner
s elektrolytem, je zbytecné se pokouset jej pfed zprovoznénim nabijet.
Prejdéte k Clanku d) uvedeni do provozu v této kapitole.

Nékteré pasaze této kapitoly, ¢lanku c), popisuji situace, které jsou pro
uzivatele automatickych nabijecek, z informativniho hlediska zbytecné.
Tyto kapitoly jsou proto oznaceny hvézdickou *.

Typ akumuldtoru - budeme popisovat nabijeni bezludrzbového
akumulatoru typu AGM ¢i GEL.

BatteryExpert

Spravné napéti - ujistéte se, Ze Vas nabijeC je nastaven na spravné
jmenovité nabijeci napéti pro 12V baterie nebo 6V baterie, nékteré nabijecky nedisponuji prepinacem,
staci tedy pouze ovéfit zda-li se shoduji idaje na obou komponentech (napf. nabijecka 12V a baterie
rovnéz 12V).

Spravna polarita — pred uvedenim nabijece do provozu, zkontrolujte Fazeni pold na baterii a svorky na
kabelech nabijeCe, po té spravné pfipojte plus na plus a minus na minus, v opacném pfipadé hrozi zkrat.

Odvétravani - zkontrolujte, e odvétravani (Stérbiny ventill) neni znecist&né ¢&i zaslepené, a plyny
mohou v pfipadé nutnosti volné unikat z baterie, odvétravani = stérbiny ventild ve viku baterie (shora &i
z boku), v pripad& ucpani hrozi hromadéni plynl uvniti baterie, potazmo nevratné podkozeni. N&které
baterie Stérbinami nedisponuji nebo jsou skryty.

Nastaveni automatické nabijecky - v pfipadé, Ze ma nabijeCka vice moznosti nastaveni, Fidte se
navodem vyrobce nabijeCky. Zpravidla se nastavuje nabijeci napéti a proud. Instrukce o velikosti
nabijeciho proudu miZete nalézt v nasledujicim odstavci. Neméa-li nabije¢ka ?4dné nastaveni, uvedte ji
do provozu zapojenim zastréky privodniho kabelu do zasuvky elektrické sité 220V (230V), kabely se
svorkami by jiz mé&li byt pFipojeny k pélim baterie.

Nabijeci proud* - nejjednodussi obecné platné pravidlo fika, nabijejte proudem o velikosti jedné desetiny
(1/10) kapacity baterie. Rec¢eno Cisly, mate-li 60Ah akumulator, nabijejte ho 6A (60 : 10 = 6A).

Existuje presnéjsi nabijeci vzorec, ktery Fika, nabijeci proud by se mél rovnat 0,12-ti nasobku kapacity
akumulatoru. Nebo-li ,I = 0,12 x C". V praxi, mate-li 60Ah, pak 60 x 0,12 = nabijeci proud 7,2A.

V dneéni dob& vétsina uzivatell disponuje automatickymi nabije¢kami, v takovém piipadé pouze volte
vhodnou nabije¢ku s dostateénym proudem, s ohledem na skutec¢nost, ze ¢as nabijeni je pfimo Umérny
velikosti nabijeciho proudu a ¢as nabijeni nebyl zbytecné dlouhy (pro 60Ah je proud pod 1A pfilis malo).
A naopak nezvolte pfilis silnou nabijecku, aby nedochdzelo ke zbyte¢né rychlému dobijeni, které
akumulatoru dlouhodobé neprospiva (napf. pro 60Ah je proud nad 14A prilis silny).

Poznamka: nabijite-li regulovatelnym nabijecim proudem, nabijejte dle vzorce ,I = 0,12 x C" az do
dosazeni napéti 14,2V, po té snizte proud na polovinu a pokracujte az do konce (napéti dosahne 14,4V)

Znaky plného nabiti* - obecné plati, Ze baterie se nabiji po dobu nutnou k dosaZeni znakd plného nabiti.
Mezi hlavni znaky nabiti patfi hustota elektrolytu (nabito na 100% = 1,28g/cm’ u zaplavenych typd,
1,32g/cm?® u AGM ¢& GEL). U bezldrzbovych baterii bez zatek, ¢ AGM se zasaknutym elektrolytem, jiz
nelze hustotu zméFit, v zadném pripadé se nepokousejte do baterie vniknout! Dalsi znak, vSechny ¢lanky
rovnomérné plynuji (po odpojeni na 1 - 2 hodiny a opakovaném pfipojeni k nabijeci zac¢nou ¢lanky do 30
vtefin opét plynovat), pfes pokracujici nabijeni se jiz neméni hodnota mérfeného napéti. U 12V
bezidrzbové olovéné baterie typu AGM ¢&i GEL, nabijené b&znym zplsobem, manuélni nabijeckou, lze
odhadnout stav nabiti pomoci zméreni napéti na pélech béhem nabijeni. Hodnoty Ize interpretovat takto:
14,3V = 90 az 95% nabito, 14,4 az 14,5V = 100% nabito.

POZOR - pfi méreni dbejte na spravné nastavené hodnoty na méficim pristroji - napéti [V - voltage].

Rychlé nabijeni* - V pfipadé nutnosti rychlého nabiti, je mozné vyjimecné pouzit nabijeci proud
v hodnoté I = 1 x C (v nasem pfipadé, tedy u 60Ah baterie bude nabijeci proud 60A). Timto proudem
nabijejte vSak maximalné 30 minut! Méjte na paméti, Ze ¢im Casté&ji budete pouzivat vyssi proudy
k nabijeni Vasi baterie, tim kratsi Zivotnost Ize u akumulatoru v budoucnosti ocekavat.
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Kapacita akumuldtoru - aktudlni kapacitu (stav nabiti) Ize prFiblizné urcit jednoduchymi a lacinymi
méFicimi pFistroji. Lze pouZit pFistroje pro orientaéni méfeni bez zatiZzeni akumulatoru, ale i presnéjsi
pristroje méfici vnitini odpor, pfipadné zafizeni s proudovym zatizenim, které simuluje startovani
motoru. Zbyvajici Zivotnost akumuldtoru Ize vSak presné urcit pouze slozitym diagnostickym procesem,
pomoci drahého testovaciho pFistroje, zaloZzeného na principu vybijeni a nabijeni. Takto provadéna
diagnostika mdZe u malych baterii trvat n&kolik hodin a u vétsich baterii az nékolik dnd.

Jakykoliv test provadény za Uclelem zjiSténi kapacity baterie se doporucuje provadét vzdy s plné
nabitym akumuldtorem a s odstupem alespori 4 hodin po ukonceni nabijeni. Orientacni zjisténi kapacity
Ize nasledné provést jednoduchym a levnym méricim pristrojem - voltmetrem. MéFime bez zatizeni, tedy
pouze napéti bez odbéru proudu. Naméfené hodnoty srovnédme s nasledujici tabulkou (poznédmka: u
starych, déle pouZivanych ¢&i posSkozenych baterii mohou byt vysledky méreni zkreslené nebo zcela
bezcenné, takové baterie Ize rozpoznat a testovat pouze sloZitéjsSimi metodami):

stav nabiti mérené napéti

100% 12,90+ V
75% 12,60V
50% 12,40V
25% 12,10V

0% 11,90V

Hluboké vybiti - pokud akumulator zcela vybijete, a ponechéte jej takto n&kolik dnl, dostane se do stavu
tzv. hlubokého vybiti, méfené napéti bez zatizeni poklesne pod trover 11V, uvniti ¢lankd se nastartujte
proces zvany sulfatace. Sira, plvodné obsazena v elektrolytu, se vlivem vybijeni ,nasakuje® do aktivnich
hmot olovénych desek. Nabijenim by doslo k opétovnému ,vytlaéeni® a smichani siry se zfedénym
vodnatym elektrolytem, tedy zvysSeni koncentrace kyseliny. V opacném pfipadé vsak reaguje s olovem,
dochazi k dalsi oxidaci, aktivnhi hmoty olova se méni v siran olovnaty, nebo-li sulfat. Tento proces je
v pokrocilém stadiu nevratny a akumulator je nevratné poskozen. Pokud se akumulator dostane do stavu
hlubokého vybiti, stava se, Ze jej nelze nabit béZznou automatickou nabijeckou. Tyto nabijecky zpravidla
za A) nejsou schopny rozpoznat napéti hluboce vybité baterie a proces nabijeni viibec nespusti, nebo za
B) nabijeni spusti, ale nejsou schopny prekonat vnitfni odpor sulfatovaného akumulatoru a prehfivaji se.
Pro oZiveni zkuste svéfit akumuldtor do péce odbornému servisu. Na hluboce vybité a takto poskozené
akumulatory se nevztahuje zaruka.

Udrzba bezudrzbového - zékladni pravidlo o (drzbé olovénych bateriich Fika, udrzujte akumulator, pokud
mozno, neustdle v nabitém stavu. Je-li nutnost jej vybijet = pouzivat (logicky je), okamZité po vybiti jej
opét nabijte. V pfipadé startovacich baterii, instalovanych v automobilech, motocyklech, atd. se toto dé&je
automaticky béhem jizdy, diky soucastce zvané alternator. Ma-li vsak alternator poruchu je zadélano na
problém. Je-li alternator nastaven nespravné, tedy nedobiji nebo naopak pFebiji, opét problém. V téchto
pfipadech je nutné obratit se s zadosti o pomoc na autoservis. Vice o Udrzbé akumulatoru se doctete
v ¢lanku b) ddrzba.

d) uvedeni do provozu

Startovaci motobaterie typu AGM byva zpravidla dodavana sucha, nezprovoznéna a v baleni spolecné
s plastovym kontejnerem obsahujicim elektrolyt. Lze-li baterii AGM dodavat suchou a nezprovoznénou
ma tato skutecnost pro zakaznika dvé velké vyhody. Pfedné, baterii
nebézi doba Zivotnosti, suchou a pfednabitou ji Ize skladovat fadu let,

a nedochazi témér k Zzddnému samovybijeni. A dale, zakaznik ma vzdy
jistotu, Ze kupuje zcela novy nepouzity vyrobek. ELEKTROLYT

Nezprovoznéna baterie AGM se vzdy dodava spolu se specifickym
mnozstvim a typem elektrolytu pro dany model baterie. Pred
zapocetim procedury plnéni si nejprve peclivé proctéte cely postup a
pripravte si vSe potfebné, teprve po té prejdéte k samotnému Gkonu,
a postupujte krok za krokem.

Nejprve zvolte patficné vétrané a bezprasné misto s rovnou a
pevnou plochou pro provedeni Ukonu (stll v dilné, gardzi, podlaha,
apod.). Baterii vybalte, postavte na rovnou plochu a odstrante z ni

hlinikovou félii, uvidite 6 otvorl = 6 &lankl baterie, s plastovymi hroty BatteryExpert
uvnitf. Po té vybalte plastovou nadobu s tekutym elektrolytem, _
odstrante z ni pouze ¢ernou plastovou tésnici listu a uschovejte ji!




Touto cernou liStou budete pozdéji baterii uzavirat. Kazdé ze Sesti hrdel nadoby s elektrolytem je
opatfeno zatkou z hlinikové félie. Tyto uzdvéry z nadoby nestrhavejte! Nadobu se ani jinak nepokousejte
otevrit ¢i propichnout.

Dle obrazku, otoéte nadobu s elektrolytem dnem vzhiru tak, aby zatky nadoby sméFovaly k hrottim
uprostied nalévacich otvorli, a hroty se zatek dotykaly. Mirnym stupriovanym tlakem pfitlacte na dno
nadoby, az hroty zcela proniknou skrz zatky nadoby. Nadoba po té spocine ve stabilni poloze a obsah
(elektrolyt) se pomalu vyprazdni do Utrob baterie. Béhem zaplavovani s nadobou nemanipulujte,
nevyjimeijte ji a ani nenaklanéjte. Ponechte nadobu v této poloze zhruba 20 minut. Po té zkontrolujte,
zda se veskerad naplii z nadoby prelila do baterie a nadobu opatrné odstrarite. Méjte na paméti, ze
manipulujete s nadobou od kyseliny (nad baterii se nenakldnéjte, POZOR na oci). Nechte baterii odkrytou
jesté alesport daldich 10 az 20 minut. Ohlidejte, aby se do nalévacich otvorl nedostaly necistoty. Po té
uzaviete baterii Cernou tésnici liStou, tlate silou a rovhomérné obéma rukama dokud lista zcela
nedosedne zaroven na Uroven vika baterie.

e) instalace

AGM baterie byva dodavana sucha prednabitéd nebo zprovoznéna jiz od vyrobce. Suchou baterii je tfeba
zprovoznit, viz. predchozi ¢lanek d) uvedeni do provozu. Baterie typu AGM ¢i GEL jsou z hlediska
samovybijeni nejodolné&jsim typem olovéného akumuldtoru. Pfesto i zde k tomuto jevu dochazi, zejména
u baterii zprovoznénych jiz pfi vyrobé, a je tfeba s nim pred samotnou instalaci do spotfebice, pocitat.
Pfed pouZitim (napf. montdzi do automobilu ¢i motocyklu) proto doporucujeme zméFit napéti na pdlech
baterie, viz. ¢ldnek c) nabijeni, odstavec Kapacita akumuldtoru. Dle naméfenych (daji postupujte
nasledujicim zplsobem. Je-li VAmi naméfena hodnota vy$si ne? 12,4 V, pak mizZete bez obav instalovat
baterii do provozu. Je-li vdak hodnota rovna 12,4V nebo nizi, pak ddrazné doporu¢ujeme baterii dobit.

PFi demontazi plivodni a montazi nové baterie postupujte nasledujicim zplsobem.

POZOR: Postup demontdZe a montdZe, tedy vymény baterie ve vozidle & motocyklu, se mizZe u
jednotlivych vyrobcli vyznamné li$it, proto uvddime pouze obecny ndvod odpojeni a pripojeni
k elektroinstalaci spotfebi¢e. RovnéZ v tomto nadvodu nebudeme popisovat za jakych okolnosti se smi
baterie ménit a predevsim jaka bezpecnostni narizeni je tieba respektovat. V pripadé, Ze si nejste jisti
sprédvnym postupem, obratte se na odborniky = autorizovany servis, autoopravna, apod.

PFi demontazi staré baterie postupujte takto. Nejprve odpojte svorku se zapornym znaménkem
(zpravidla cerny kabel, znaménko MINUS byva vyrazeno na svorce) a zabrafte opakovanému
nahodnému kontaktu svorky s pdlem baterie (svorku napf. docasné zaizolujte). Nasledné odpojte od
baterie svorku s kladnym znaménkem (zpravidla cerveny kabel, znaménko PLUS byva vyrazeno na
svorce). Dbejte na to, aby béhem odpojovani nedoslo ke zkratu odpojované baterie, viz. Uvod tohoto
navodu, druhy odstavec kapitoly DdleZitd upozornéni). Baterii demontujte a vyjméte ze spotfebice
(automobil, motocykl, atd.).

Po vlozeni nového akumulatoru do schranky spotrebie pFipojte nejprve kabel se svorkou s kladnym
znaménkem (zpravidla erveny kabel, znaménko PLUS byva vyraZeno na svorce) a nasledné& pfipojte k
baterii svorku se zapornym znaménkem (zpravidla Cerny kabel, znaménko MINUS byva vyrazeno na
svorce). POZOR: Bé&hem prace se vyvarujte propojeni kladného pélu baterie (svorka plus, ¢erveny kabel)
s kovovou casti karosérii automobilu ¢i motocyklu, zvlasté pokud nerespektujete pfesny postup odpojeni
a zapojeni, a rovnéz po pfipojeni obou svorek, témér jisté by doslo ke ZKRATU! PFi praci radéji pouzivejte
nastroje a naradi s izolovanymi rukojetémi.

Upozornéni: béhem odpojovani a pripojovéni baterie do provozu milZe pfi prvnim spojeni svorek
s kontakty dochazet k malému zajiskfeni. Intenzitu tohoto jevu lze jen obtizné presnéji popsat, Ize jej
vSak snadno omylem povaZovat za zkrat. V pfipadé, Ze dodrzite vSechny predepsané bezpecénostni
pokyny, nemiiZe toto nezavinéné jiskireni zplsobit poruchu. ’

Na zavér doporucujeme oSetfit svorky a kontakty baterie zakonzervovanim. UCinné tim zabranite
nezadouci korozi a oxidaci. Konzervujeme napf. potfenim povrchu téchto zminénych ¢asti tenkou vrstvou
vazeliny.



Kapitola 4
bezudrzbovy zalozZni (staniéni) akumulator typ AGM
(konstrukce VRLA, olovéna baterie se zasaknutym elektrolytem - fizend ventilem,
vhodna pro ALARMY, UPS zaloZni zdroje, nouzové osvétleni, telekomunikace, atd.)

a) popis

Zalozni baterie, tzv. VRLA baterie (Valve Regulated Lead Acid - ventilem Fizené olovéné kyselinové),
volné prelo¥eno se jednd o baterie, u kterych je uvolfovani plynd fizeno tzv. ventilem. V praxi to
znamend, Ze v podstaté nedochazi k zadnému Uniku aerosold z elektrolytu H,SO4. Ventil zamezi Gniku
plynl a zvlddne pretlak aZ 0,43kPa. Konstrukce baterie je postavend na zékladé olova a elektrolytu
vazaného do sklolaminatovych mirkovldken (tzv. AGM - absorbed glass mat) nebo vyjimecné do gelu
(obsahuji elektrolyt ztuzeny tixotropnim gelem - SiO,). Zalozni baterie typu AGM jsou béZzné pouzivané
v zafizenich typu UPS (zdlozni zdroje), EPS (elektronickd poZarni signalizace), EZS (elektronické
zabezpecovaci systémy), nouzové osvétleni, telekomunikacni aplikace, ale také jako zdroj pohonu pro
elektromotory (skutry, détské hracky, a Fada daldich spottebict).

b) Udrzba, skladovani a manipulace

Stanicni baterie typu AGM jsou zcela bezidrzbové. Béhem pouzivani je vsak tfeba respektovat zakladni
pravidla, aby nedochazelo ke snizovani Zivotnosti. Velmi dileZité jsou provozni podminky, zejména
teplota okolniho prostfedi. Optimalni provozni teplota uvadéna vyrobcem, je 20 az 25°C. PFi trvalém
nebo Castém prekracovani téchto hodnot, se Zivotnost baterie dramaticky sniZuje. PFi extrémné vysokych
provoznich teplotadch midZe dokonce dojit k nevratnému poskozeni. Je-li baterie dlouhodobé vystavovana
provoznim teplotam pres 40°C, pfi kterych se veskeré chemické procesy urychluji, zacind dochazet
k vysokému plynovani a tudiz i pretlaku uvnitf ¢lanku. Za takovych okolnosti jiz ventily nedokazou tento
pretlak regulovat a hromadici se plyny nestaci unikat. Akumulator se zahfivéd a plastovad schranka se
deformuje a zvétSuje objem (doslova se nafoukne). Doba Zivotnosti baterii AGM udavana vyrobci, pfi
spIné&ni pfedepsanych optimalnich provoznich podminek, se pohybuje od 4 do 12 let dle rlznych modeld.

Diky technologii AGM je velmi Gc¢inné potlacovan efekt samovybijeni. Zatimco klasické zaplavené baterie
ztraceni samovybijenim pfiblizné 1% kapacity denné, u typu AGM je tato hodnota dramaticky nizsi. Jedna
se zhruba o 1 - 3% mési¢né (tedy maximalné 0,1% denné)! Tim se pfirozené prodluzuje doba
skladovani.

Manipulace a provoz zaloznich baterii vyZzaduje pouze respektovani zakladnich pravidel. Baterie lze
provozovat v jakékoliv poloze. Poloha dnem vzhiiru je véak nejméné vhodna a nedoporucuje se. Baterie
nesmi byt uskladnéna ani provozovana blizko otevieného ohné. Pad z vysky nebo tézké Udery mohou
zplsobit nevratné mechanické podkozeni. PFi uskladnéni, manipulaci ani b&hem provozu nesmi dojit ke
spojeni kontaktd, jinak hrozi zkrat. Disledkem toho mdze dojit k poskozeni baterie, k pozéru, ujmé na
zdravi ¢&i zivotd, pripadné k explozi baterie. V piipadé mechanického poskozeni schranky baterie mize
dojit k Uniku elektrolytu (ziraviny), pfipadné ke kontaktu s pokozkou. Ihned oplachnéte zasazené misto
Cistou vodou a zneutralizujte mydlem nebo sodou. PFfi rozsahlejsim kontaktu, nebo pfi poleptani,
vyhledejte co nejdfive lékarskou pomoc.

c) nabijeni

Viz. pfedchozi kapitola ¢. 3, ¢lanek c¢) nabijeni.

d) uvedeni do provozu

PFi uvadeéni stanicnich baterii do provozu se vzdy fidte pokyny vyrobce zafizeni, do kterého je baterie
urcena. Respektujte bezpecnosti pokyny. V pfipadé nejasnosti se radé&ji poradte s odborniky.



ZARUKA A ZARUCNI PODMINKY

V souladu s ustanovenim § 619 - 627 Obcanského zakoniku poskytuje spolecnost Efteria, spol. s r.o.
zaruéni Ihtu v délce 24 mésicl na zakoupeny vyrobek, objevi-li se na ném bé&hem této doby zavada
v dlsledku vyrobni vady. Spole¢nost Efteria, spol. s r.o. provede vyménu nebo opravu, je-li to vzhledem
k povaze zévady a vyrobku mozné, a to bezplatné, uplatni-li zékaznik sv{j narok v dobé& platnosti vyse
zminéné zaru¢ni Ihlty a za téchto okolnosti:

1) Zavada je nahlasena v provozovné spolecnosti Efteria, spol. s r.o0., nebo vadny vyrobek zaslan na tuto
provozovnu a zavada popséana v pfilozeném priivodnim dopise.

2) Je predlozen Fadné vyplnény zarucni list a doklad o koupi.
3) Zavada nebyla zplsobena nespravnym pouzivanim & nedbalosti.
4) Zavada nenastala jako nasledek béZzného opotiebeni.

5) Zavada nenastala jako nasledek zanedbani Udrzby (zejména skladovani olovéného akumulatoru ve
vybitém stavu).

6) Akumulator nebyl rozebiran ¢i nasilné demontovan nikym jinym nez pracovnikem Efteria, spol. s r.o.

Zavady, které jsou uvedeny nize, jsou vyjmuty ze zaruky. Je velmi ddleZité, aby si zdkaznik peclivé
precetl vSechny pokyny uvedené v navodu k pouziti zakoupeného vyrobku a porozumél jeho obsahu,
zejména pak Udrzbé v dobé, kdy je vyrobek mimo provoz.

Zavady, na které se nevztahuje zaruka odpovédnosti:

« snizend kapacita v disledku bézného opotiebeni

e nevratna sulfatace zplisobend zanedbanim péce (napt. uskladnéni vybitého akumulatoru)

e zkrat &ldnku v dlsledku nevratné sulfatace

 deformace schranky akumulatoru v disledku prebijeni nebo nevratné sulfatace

« poskozeni vnitnich spojti akumulatoru v disledku vnéjsiho zkratu

e poskozeni aktivnich hmot elektrod akumulatoru vlivem prebijeni

e poskozeni mFizek a aktivnich hmot elektrod akumulatoru vlivem doplnéni nespravnych kapalin

¢ jiné mechanické zavady, které nesouvisi s béznym provozem vyrobku (naraz ciziho pfedmétu, apod.)
o ostatni zavady, které vznikly za okolnosti, kdy nebyl vyrobek pouZivan v souladu s pokyny navodu

k pouZiti

UPOZORNENI! Olovény akumulator (zaplaveny, AGM nebo gelovy) je vyrobek spotfebniho charakteru, u
kterého neustéle probihaji chemické reakce, i v dobé kdy neni pouzivan, a tedy se neustale pfirozené
opotfebovava. Vyrobci byva oznacovan jako bezidrzbovy, avSak pouze z hlediska kontroly hladiny
elektrolytu. DFive Udrzbovy typ bylo nutné pravidelné dolévat destilovanou vodu, nyni beztdrZzbovy typ,
bez potfeby dolévani. Stale vsak plati, je-li akumulator odstaven z béZného provozu, je tfeba jej
pravidelné udrZovat = dobijet! Nikdy neuskladriujte olovény akumulator vybity!
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